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Vista externa do Engenho Central de Quissaman. Quissami, c. 1890.

Cépia de 2* Geragio - Colegiio: Espago Cultural José Carlos de Barcellos

com grande satisfacio que entregamos mais uma
importante obra de resgate e valorizacio da nos:
sa cultura. A réplica retoma o lugar de origem da
Estagfio da Freguezia, para completar, ao lado do Cen-
tro Cultural Sobradinho e do Cinema Municipal, este
novo ponto de visitagéo turistica da nossa cidade.
Hoje um espaco destinado as novas geragoes, tam-
bém serve de aprendizado e memoria afetiva do nosso
passado. A estagfio, inaugurada em 12 de setembro de
1877 junto com o Engenho Central de Quissaman, o
primeiro engenho central da América Latina, foi um
marco importante nosso municipio, na época
quarto distrito de Macaé.
Ponto de chegada da Estrada de Ferro Agricola, li-
gava o centro & localidade de Conde de Araruama, que
era ponto de embarque para a antiga Estrada de Ferro

Macaé-Campos. Era, mais do que um transporte, um
destino rumo ao crescimento econdémico.

Hoje, a Estagio vai nos guiar por trilhos imagina-
rios, em plataformas que s6 embarcam boas historias
e acerteza de estarmos no melhor ponto desta viagem:

a nossa terra, o nosso lar.

Armando Cunha Carneiro da Silva
PREFEITO DE QUISSAMA
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ISTORIA DA FERROVIA EM QUISSAMA

O trem surge no primeiro quarto do século XIX como
meio de de carga e de

Pelas circunstancias da época, ele ndo poderia ter surgido

em outro local que néo fosse a Inglaterra, pais responsé-

vel pela i do da Revolugéio ial e por levar a
outros lugares diferentes tipos de maquinas.

Pais com forte tradic@io agréria, o Brasil tinha no traba-
Iho ivel paraseu Toda
a riqueza dai advinda alimentava uma forte resisténcia a
qualquer tipo de mudanca. Este fator, por si s6, justificaria
0 longo intervalo de tempo entre o funcionamento da pri-

meira iva a vapor na eai
da primeira ferrovia em nosso pais: da viagem inaugural
dal ion, em 27 de de 1825ea

das obras da Estrada de Ferro Maus, em 30 de abril de
1854, quase 30 anos se passaram.

Dotado de grande visio empresarial, Irineu Evangelista
de Souza é um dos responséveis pelo ingresso do pais na
era industrial. A inauguracéo da Estrada de Ferro Maus,
que ligava o Rio de Janeiro, entdo capital do Império, a
Petropolis, coincide com o titulo de Bardo de Maué que
Ihe foi conferido por D. Pedro IL O sistema intermodal de
transportes desta ferrovia em muito se assemelhava ao da
Estrada de Ferro Macaé-Campos.

Em ambos os casos, vapores partiam da atual Praca
Maué levando os passageiros a uma estagéio ferrovidria,
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e de 14 seguiam por trem até seu destino. Para a Estrada
de Ferro Maué o local de transbordo era a Estacéo Guia de
Pacobaiba, em Porto da Estrela; enquanto para a Estrada de
Ferro Macaé-Campos a mesma fungéio ocorria no Porto de
lmbenba, em Macaé.

de iros e de ias era feito por

via férrea de Macaé a Campos, havendo no percurso, além das
estagdes terminais, as estagdes de Imbetiba, Sant’Anna, Cara-
pebiis, Macabii ou Entroncapiertfo, Dores, Guriry e Ururahy.

Locomotiva
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Colegiio: Rubens umo- Couto.




X Bstrada de Ferro Macaé-Campos foi inaugurada em 13 de

.junho de 1875 e por sua importancia estratégica contou com

a presenca de D. Pedro II na inauguracéo. Principal forma, de
paraa do

a ferrovia tinha uma extenséo de 96 quildmetros sendo a esta-

¢éo de Imbetiba o marco inicial.

A criagéo do Engenho Central de Quissaman foi outro im-
portante fator para o desenvolvimento do sistema ferroviario
em Quissama. O Deputado Geral pela Bahia, Francisco José
da Rocha, também pmpnewno do Jornal da Bahia, esteve

ai uma série de dez artigos

sobre o assunto de interes-

se ja que também pretendia consmnr ‘um em sua provincia.
Nestes artigos ele o de
néo s6 do como da Estrada de Ferro

Agricola que circulava Unica e exclusivamente dentro do dis-
trito de Quissama:

“Aestyada de I .om 36 quilb i i
com a de Macaé acima da estagdo de Santa Fé, até o centro ou pavoadn da freguesia
de Nossa Senhora das Dores (sic) do Quissaman, onde termina por ora ¢ tem ramifi-
cagdes para as diversas fazendas mais importantes dentre as que fornecem cana para
o engenho central.”

Ce suas o autor nos da conta
de que o servigo era feito por trés locomotivas, cujos nomes

eram Barfio de Araruama, Quissaman e Bahiana e por 40




vagobs. A estrada atendia as grandes fazendas de Mandi-
“qiiera, Machadinha, Melo, Quissaman, Sio Miguel, Santa
Francisca, Monte do Cedro, Boa Esperanca e “as de diver-
sos lavradores de mais de 20 escravos”.
Depoisdei o ‘entral de Qui
D. Pedro II visitou suas instalages em novembro de 1877.
A Imperatriz Thereza Christina Maria e os Conselheiros
Pinto Lima e Thomaz Coelho de Almeida faziam parte da
comitiva. Os visitantes foram recepcionados no porto de
Imbetiba pelo Conde de Araruama e de 14 rumaram pela
Estrada de Ferro Macaé-Campos até o Entroncamento,
atual estagéio Conde de Araruama. A partir deste ponto
seguiram pela Estrada de Ferro Agricola até a Fazenda
e de 14 para o Central.

Ja em posse de todas as linhas férreas que ligavam
Macaé a Niteroi, a Leopoldina Railway encampa a Es-
trada de Ferro Macaé-Campos no final da década de
1880./Com a conquista da hegemonia no transporte
ferroviario, comega a praticar tarifas propositalmen-
te baixas como forma de eliminar a concorréncia do
transporte maritimo. O sucesso desta estratégia pos
fim ao porto de Imbetiba.

P>
His Im il 1 @.,_,\
o "liesty 7 Dom Pedr,

P




MARC FERREZ
Locomotiva puxando vagdes no Engenho Central de Quissaman.
Quissami, ¢. 1877 - Colegdo: Maria Thereza de Queirés Almeida Cunha

nou obsoleto o principal sistema de acesso a Quis-

samé: o Canal Campos-Macaé. Construido num pe-
riodo em que a utilizagio de maquinas néo era comum
em nosso pais, o canal levou quase duas décadas para
ser aberto, do-se para isso, do tra-
balho escravo.

As vantagens que o sistema ferroviario permitia fez
com que o consoreio responsével pela criacéio do Enge-
nho Central de Qui: em sua utili;
néio somente para o uso industrial mas também para o
transporte de passageiros.

A construcéo de uma estacéio em érea central, proxi-
ma, das institui publicas e princi da Igreja
Matriz, era uma escolha natural. A edificacéo da Estagio
da Freguezia, em terreno contiguo ao atual Centro Cul-
tural i esta r i ao do
terreno, feito pela familia Paula, para este fim.

Sua utilizagio como ponto terminal da malha ferro-
viaria construida para escoar a produciio canavieira de
Quissamé vai perdendo importancia na medida em que
o sistema rodoviario ganha espago.

A Estacéio da Freguezia, destruida pela acéio do tem-
PO, mas sempre no i i i i
se, retoma o seu importante papel de ligacéo: agora
ndo mais como ponto de encontro entre as grandes
fazendas do passado, mas como local de resgate da

memoria de um povo. TREM
DE DADOS

A criacéio da Estrada de Ferro Agricola, em 1877, tor-
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Estagilo da Freguezia ao lado do Centro Cultural Sobradinho.
A estagio entrou em funcionamento durante a
inauguragdo do Engenho Central ¢ perdeu sua fungdo em
meados da década de 1930,
Quissami, ¢. 1905.
Colegiio: Maria Thereza de Queirbs Almeida Cunha.

AO FUNDO
Locomotiva da Estrada de Ferro Oeste de Minas
O trajeto Tiradentes-Sao Jodo del Rei tem atualmente
fiungdo exclusivamente turfstca.

Foto: Leonardo de Vasconcellos Silva, 2009.

Quissam - 12 de junho de 2009




